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Arvamuse avaldamine mootorséidukimaksu
seaduse eelndu kohta

Austatud rahandusminister

Olete saatnud kooskolastamiseks mootorsdidukimaksu seaduse eelnou (edaspidi EN) ja
seletuskirja (edaspidi SK).

Autode Miiiigi ja Teenindusettevotete Eesti Liidul (edaspidi AMTEL) on jargmised seisukohad.

Maksu kehtestamisel on iseenesest olulised eesméargid:
e Motiveerida autopargi keskkonnasdbralikumaks muutmist;
o Vihendada Eesti autopargi keskmist vanust (meie autopark on ca 17 aastat vana.
Euroopa keskmine on ca 12 aastat);

o Vihendada transpordisektori CO2 emissooni (uued tehnoloogiad on
keskkonnasobralikumad);

o Tosta liiklusturvalisust (uuemate soidukite turvavarustuse otsene kaasmoju,
lithemad pidurdusmaad, juhiabisiisteemid jne vihendamaks inim-, vara- ja
infrastruktuuri kahjusid);

o Teede parem vastu pidamine (uuemad sdidukid kulutavad vihem taristut).

e Oluline roll pistikhiibriid- ja elektriautodel.

AMTEL ei saa sellisel kujul mootorsdidukimaksu seaduse eelndud toetada, sest eelndu ei
toeta maksu eesmérke ning toob kaasa digusvastased tagajarjed.

AMTEL-I on jargmised seisukohad ja muudatusettepanekud.

Esiteks on eelndus registreerimistasu ja aastamaksu osakaal ebaratsionaalselt ja
eesmargipdratult registreerimistasu poole kaldu. Mootorsdidukimaksu kehtestamisel peaks
proportsionaalne osakaal olema pigem aastamaksu suuremale osakaalule suunatud, sest see on
kooskodlas eelndu viljadeldud eesmirkidega, sealhulgas keskkonnakaitseliste eesmérkidega.

AMTEL teeb ettepaneku aastamaksu ja registreerimistasu osakaale vastavalt eeltoodule
muuta, mis vdimaldaks tagada eelndu eesmaérke.



Teiseks, vorreldes VTK-ga on registreerimistasusse lisatud massikomponent (EN §18 1g3).
Selle lisamine ei tdaida uildse keskkonnakaitse eesmarki, vaid toob kaasa rohkem saastavate
sodidukite osakaalu suurenemise Eestis.

Téanasel hetkel on uutel hiibriid ja elektri tehnoloogiat kasutavatel autodel aku raskuse tottu
oluliselt suurem taismass, kui keskkonda rohkem saastavamatel bensiini- ja diiselmootoriga
soidukitel. Tanapédeva autod muutuvad raskemaks, aga samas keskkonna sobralikumaks.

Tédiendava infona: juhulubade direktiivis plaanitakse sisse viia muudatus suurendades B-kat
Jjuhiloaga soiduki massi 4250kg, eeldusel, et juhil on vihemalt kaks aastad olnud B-
kategooria juhiluba.

Arvutusvalemist tuleb vilja olukord, kus tdpselt sama marki ja mudeliga hiibriidsdiduki
registreerimistasu tuleb oluliselt suurem kui analoogsel sisepdlemismootoriga sdidukil.
Lisaks pered, kes peavad mahutama 3 turvatooli saavad kasutada suuremat mahtuniversaali,
mis on aga paraku samuti kaalult raskemad.

Eelpool toodust tulenevalt AMTEL ei toeta massikomponenti ja palub registreerimistasust
massi komponent vilja jiatta. AMTEL palub kaaluda voimalust edasi liikuda analoogselt
VTK-s mérgitule.

Kolmandaks ei toeta AMTEL EN §-s 20 vélja toodud mootorsdiduki vanusest soltuvat
registreerimistasu kordaja fiiiisiliste isikute puhul kasutusele vottu.

Antud olukord soodustab veelgi enam vanemate sdidukite sissetoomist. See omakorda ei toeta
keskkonnakaitse eesmairki ja on oht, et hakkab uuesti tekkima autode must turg.

Sellest tulevalt suureneb méargatavalt oht liiklusohutusele, mis ei saa olla eelnduga kaasnev
legitiimne eesmark.

Neljandaks, eelndust ei loe vilja, kuidas suhestub lisanduv registreerimise tasu
olemasolevasse registreerimise riigildivu.

Viiendaks on endiselt ebaselged jargnevad kiisimused ja tdhelepanekud:

e Kuidas plaanitakse lahendada maksu topelt maksustamine, kdibemaksu rakendamine
soidukite soetamisel panga finantseeringuga?

e Kuidas késitletakse sdidukite timberehitust? Nt sdiduk imporditakse riiki, millele
teostatakse hiljem timberehitus, millega kaasneb kaalude ja kategooriate muutmised ja
vastavad registrikanded? Puudutab see nii M1 kui ka N1 kategooria sdidukeid.
Tiitipiline juhtum N1 sdidukite puhul. Imporditakse M1/N1 tiihikeresid, mis siis koha
peal imberehituse kdigus muutuvad.

e Maksumaédira ennustus, kuidas ennustada maksumaéra kliendi pakkumustesse ja
lepingutesse? On teada fakt, et WLTP nditajad, ehk maksumaéira arvutuse aluseks
olevad parameetrid selguvad alles peale sdiduki valmimist. Ent TSUS ja VOS-ist
tulenevalt on automiiiijal hinna tarbijale pakkumisel siduvad kohustused. Siin on vaja
konkreetseid riigi suuniseid.

o Ettepanek: seadusega voimaldada miiiijal riiklikud maksu méérad siduda lahti
TSUS ja VOS-is tarbijale miiiigi siduvatest kohustustest.

o Millisest digusaktist on voetud NEDC arvutus koefitsient WLTP-e, meile teadolevalt

sellist iihtset metoodikat ei ole.



o Kuidas plaanitakse hoida koduturgu ja tokestada piiriiilest registreerimist.
Rendisodidukid, pan balti ettevotted, tiisteenuspakkujad jne

Seletuskirjas on viljatoodud iildine moju iilevaade, aga ei ole analiilisi, mis moju avaldab
plaanitav muudatus autokasutusele ja autonduse valdkonnale tervikuna.

Koige eeltoodud eelndu puuduste tulemusel hakkab meie arvates vihenema uute ja kuni 5
aasta vanuste sdiduautode miiiik, mistottu kahjustub poérdumatult keskkonnakaitse ja
autopargi uuendamise eesmark (vt SK 1k 2). Meie hinnangul voib selliste autode miitigi maht
viheneda kuni 50%. Selle tulemusel omakorda viheneb nii kavandatava mootorsdidukimaksu
lackumine kui ka kdibemaksu lackumine riigile oluliselt.

Siinkohal vaérib markimist, et AMTEL esitas 17.08.2023 eelndu viljatootamiskavatsusele
oma seisukoha, milles toi vilja mitmeid pohimdttelisi probleeme. Kahjuks on aga viidatud
seisukohad jadnud koige olulisemas osas sisulise tihelepanuta. Veelgi enam, vorreldes VTK-
ga on eelndu (nt on registreerimistasusse lisatud massikomponent; eelndu fiskaalne ootus on
tousnud 120 mln eurolt ca 240 mln euroni jne) kardinaalselt muutunud.

Hea digusloome ja normitehnika eeskirja (HONTE) §-st 1 tuleneb, et huviriihma kaasamine
peab olema sisuline, mitte formaalne. Kahjuks ei ndhtu eelndust, et huvirithmade
seisukohtadega oleks sisuliselt arvestatud. Oiguskorda nii oluliselt muutva regulatsiooni puhul
ei ole selline kiirustamine digustatud ning ei ole kooskdlas HONTE siitete ega mdttega.

Eelnduga kiirustamine toob kaasa ettendgematuid tagajargi ka kdige enim ohustatud
gruppidele (nt erivajadustega isikud) nagu on vilja toonud Oiguskantsler oma 19.10.2023
kirjas nr 18-2/231475/2305334 Rahandusministeeriumile.

Kuna eelndu on vorreldes VTK-ga kardinaalselt muutunud, teeb AMTEL ettepaneku enne
edasi liikumist koostada uus ja sisuline kaasamise voor, mis vastaks HONTE §-s 1 toodud
VTK nduetele, milles antakse kdesolevatele ettepanekutele sisulised vastused ning tagatakse
voimalused diskuteerimiseks enne eelnduga edasi litkumist.

Palume ministeeriumil tdiendada mootorsdidukimaksuseadust lahtudes eelpool toodud
seisukohtadest ja muudatusettepanekutest.

Kokkuvétteks, me ei poolda mootorsdidukimaksu kehtestamist eelnéus esitatud viisil.

Praeguses sonastuses rikub eelndu Pohiseaduse §-s 32 ja §-s 11 sétestatud omandipohidigust
ja proportsionaalsuse pohimotet, sest eraisikute omandile kehtestatav keskkonnamaks ei ole
kehtestatud riigi enese poolt sedastatud peamisel eesmérgil (keskkonnakaitse, mis on
sitestatud peamise eesméargina nt SK 1k 1 sissejuhatuse teises 16igus ja SK Ik-I 2) ning ei ole
seetdttu sobiv, vajalik ja moodukas ka proportsionaalsuse testi (Pohiseaduse § 11) kontekstis.

Oleme veendunud, et konstruktiivses ja sisulises koostods on voimalik leida lahendus, kuidas
maksu kehtestamisega saavutada odiglaselt ja Giguspéraselt piistitatud eesméirke:

* motiveerida autopargi keskkonnasdbralikumaks muutmisega
* oluline roll pistikhiibriid- ja elektriautodel

+ vihendada Eesti autopargi keskmist vanust

 vidhendada transpordisektori CO2 emissiooni



* tdsta liiklusturvalisust
+ aidata kaasa teede paremale vastu pidamisele.

AMTEL on valmis aitama kaasa eeltoodud eesmarkide saavutamisel. Palume AMTEL-it
aktiivselt kaasata jargnevatel aruteludel koikidel tasanditel.

Lugupidamisega,

Meelis Telliskivi
AMTEL tegevjuht
/allkirjastatud digitaalselt/



